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1. Uldinformatsioon

Kaesolev t66 on tehtud Harjumaal, Viimsi vallas, Miiduranna kiilas, Laeva tee 4 kinnistu 2002. aasta
detailplaneeringu (edaspidi lihendatult t66 ala voi DP ala) ja ldhiala planeeringute liiklusmojude
hinnanguks. Laeva tee 4 planeeringuga on ette nahtud vdikesele osale kinnistust bliroohoonete
ehitamine. Juurdepaas t60 alale on hetkel vGéimalik Laeva tee kaudu, millel on ristmik Randvere
teega.

Pilt 1. Laeva tee 4 kinnistu (véljavbte Maa-ameti kaardiserverist 2024. aasta

ortofotoga).

T60 aluseks on:

e Laeva tee 4 kinnistu kehtiva detailplaneeringu p&hijoonis (Entec AS, 11.01.2002) ning
planeeringu seletuskiri.

e Laeva tee 4 arhitektuurne eskiis 11.06.2024 (Arhitektuuribiiroo Standup WHAT IF , Ari
kodu“).

e Randvere tee 3 ja Telli V detailplaneeringute materjalid.



2. Olemasoleva olukorra analtus

2.1 Liiklusloendused

T66 raames ei ole uusi liiklusloenduseid teostatud, kasutatud on varasemaid 2023. aasta
stgisperioodi liiklusloenduste andmeid. Uute liiklusloenduste tegemine ei oleks andnud olulist
lisainfot, kuna need oleksid sattunud detsembrikuu teise poolde kus liikluse olukord on aasta Idikes
ebatillpilisem.

Liiklusloenduste tulemused hommikuse ja 8htuse tipptunni kohta on piltidel 2 ja 3.

Pilt 2. Liiklusloenduse tulemused Randvere tee — Rohuneeme tee — Pargi tee ristmikul.
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Pilt 3. Liiklusloenduse tulemused Randvere tee — Aiandi tee ristmikul.

Hommikune tipptund Ohtune tipptund
Viimsi, Randvere tee « Circle K - Ajandi tee Viimsi, Randvere tee « Circle K - Ajandi tee
[ Aiandi tee - Aiandi tea |
- 779 237 523 443
WIE I 60 15T 276 28 218 156 21 271
/" Randvere tee ‘ Ra"?:ff,,’f tee
— Tallinn
263 157 276 271
713349 B35 a5
&3 209 524K | Qe sas a1
b E - 156 _2‘5
1091 983 211334 680 a4 047137
48 30 P — L
Randvere tee
R roas® Vi koskus
Hommikune tpatund Omtune tipptund
e e
4al
Fislin liiklussagedus {a/h) e i Filiisiline liklussagedus {a/h) el R .
Circle K | " lcircle K

Vajadusel saab liiklussageduste korrigeerimiseks aasta keskmiste vaartuste tasemele kasutada
grupp 3 - pendelliiklus nadalategureid (Uurimisto6 , Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi
koostamine, Tallinna Tehnikallikool, Tallinn 2020 lisa L3-7).



Tabel 1. Nadalategurid liiklusloenduse andmete korrigeerimiseks.

Grupp 1 - Tavaliiklus Grupp 2 - Puhkeliiklus Grupp 3 - Pendelliiklus
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
36 1.034 1.075 1.118 0.999 1.059 1.097 1.027 1.071 1.087
37 1.016 1.058 1.095 0.976 1.036 1.081 1.018 1.062 1.081
38 1.000 1.043 1.075 0.955 1.016 1.067 1.008 1.054 1.077
39 0.984 1.029 1.057 0.935 0.997 1.055 1.000 1.047 1.075
40 0.971 1.014 1.046 0.913 0.976 1.038 0.994 1.036 1.060
41 0.960 1.001 1.036 0.892 0.957 1.023 0.989 1.025 1.047

Nadal

2.2 Olemasoleva liikluse analtits
Teeregistri andmetel oli 2023. aastal Randvere teel 18igul km 7,534 — 8,354 AKOL 19456 a/66p,
raskeliikluse osa oli 1% (ainult VAAB).

Laeva tee liiklussagedus on olemasolevas olukorras vaike, tipptundidel 5-10 a/h. Kituseterminali
toimuvad veod maksimaalse sagedusega 3-4 AR/h, kuid mitte igapaevasel.

Randvere tee I16iku Rohuneeme tee ja Aiandi tee vahel iseloomustab igapdevane pendelliiklus Viimsi
valla ja Tallinna linna vahel. Randvere tee liiklussagedust mdjutab enim Tallinna ristmikute
liiklusolukord. Viimsi valla elanikud valivad Tallinnasse sditmiseks oma arandgemisel ja sihtkohast
sbltuvalt kas Randvere tee voi Parnamde tee. Mdlemal marsruudil on Tallinnas asuvate ristmikute
labilaskevbime ammendunud, seega on ooteaegadega harjutud ja nendega arvestatakse. Kolmas
alternatiiv ehk Muuga tee (riigitee 11254) liiklussagedus on juba vdiksem ehk seda pikemat
marsruuti kasutatakse olemasolevas olukorras vahem.



3. Liiklusprognoos

3.1 Liiklusprognoosi uldised alused

Tallinna liiklusmudel kasutab Bentley Cube Base transpordiplaneerimise tarkvara. Mudel hdlmab
Tallinna linna ja ldhiala, sh. Tallinna ringtee (sh. Juri alevik), Maardu linna ja Keila linna. T66 ala poolt
genereeritava liikluse prognoosi aluseks on Stratum OU liiklusuuringute andmebaas, kust on valitud
sarnaste naitajatega alade liiklusuuringute andmed. Peamised naitajad andmebaasis on maa
sihtotstarve/maakasutus, parklakohtade arv ja taituvus, tipptunnil likkuvate sdidukite osa.

Liikluse prognoosimisel oleme kasutanud Tallinna ja ldhiala 2025+ aasta ehk ldhituleviku
liiklusmudelit ka pikema perspektiiviga aasta 2045+ liiklusmudelit. Neist esimene annab
informatsiooni olukorra kohta, kui DP ala objekt realiseerub ldahimatel aastatel. Teine annab
informatsiooni, milline on teede liiklussagedus kaugemas perspektiivis koos lahiala planeeringute
realiseerumisega.

Liiklusmudelis on arvestatud t66 alal Ghistranspordi ja kergliikluse (jalgratas ja jalgsi) arendamise
tagasihoidliku mahuga. PGhimotteliselt on Tallinna linna osas arvestatud stsenaariumiga ,Tallinna
Uhistransport +“ (t66 , Tallinna regiooni sadstva linnaliikuvuse strateegia 2035, Tallinn 2019“), kus
aastaks 2045 on sdiduautode kasutust igapadevasteks sditudeks on vahendatud. Kogu liiklusmudeli
alal tehakse séiduautoga ligikaudu 50% kogu liikumiste mahust. Tallinna linna piires (eriti kesklinn)
on vahendatud alla 5 km pikkuste sdiduautoga tehtavate reiside arvu 30%, mis on alternatiivsete
lilkumisviiside propageerimise madju.

3.2 T66 ala liiklusprognoos
Parkimiskohtade arvud on vdetud planeeringu joonistelt ning sihtotstarve planeeringute
maakasutuse tabelitest. Arvestatud on jargmiste nditajatega:

- Laeva tee 4 kinnistule rajatakse aripinnad (kontorid-birood) ja sdilib kiituseterminali t606, kus
hinnanguliselt on vedude sagedus 4-5 AR/h. Arvestatud on vaikese kilastajate arvuga biroode voi
kontoritega.

- Telli V detailplaneering on vana, kuid planeeringus on ette nahtud aianduspoe rajamine.
Hommikusel tippajal on selle liiklusmdju vaga vaike, dhtusel ajal on kliente rohkem.

- Randvere tee 3 planeeringus on arvestatud multifunktsionaalse keskusega (kaubandus,
soogikohad, teenindus, kino, jdusaal jne). Hommikusel tipptunnil on keskusega seotud liiklus vaike
(enamuses toole saabujad) kuid dhtusel tipptunnil on liikluse maht suur.

Randvere tee raskeliikluse osas ei ole muudatusi ette ndha. Olemasolev raskeliikluse osa on 1% ning
enamiku sellest moodustavad omakorda bussid. T66s on arvestatud kituseterminali vedudega
maksimaalselt 4 kuni 5 autorongi tunnis, mis kasutavad Randvere ja Laeva teed. O8pievas on
maksimaalne vedude maht 20-30 autorongi/66p. Eeldatavasti saabuvad ja lahkuvad autorongid
Randvere tee kaudu Tallinna suunas, seega saab sama autorongide liiklussagedusega arvestada
Laeva teel ja ka Randvere tee Tallinna poolsel harul. Hetkel ei ole informatsiooni Viimsi Valla uue
Uldplaneeringu koostajatelt, millised on perspektiivsed raskeliikluse koridorid Viimsi valla
territooriumil. TGendoliselt ei ole kiituseveokid Viimsi keskuses hea lahendus ning seda Uritatakse
valtida.



Tabel 2. Autoliikluse prognoos Laeva tee 4 ja naaberplaneeringute tdiendava mahu osas.

Ik Aadress, sihtotstarve Parklakohtade | Liikluse prognoos (hommikune tipptund,
arv a/h)
vka - vaikese kilastajate arvuga tk sisenev valjuv
1 |Laeva tee 4 DP, &ri (kontorid, *vka) 186 84 19
2 |Laeva tee 4 DP, terminali veosed - 5 5
3 [TellivDP 22 4 4
4 |Randvere tee 3 DP 750 113 75
Prognoos kokku (suund) 206 103
Prognoos sisse-vilja kokku 309
Irk Aadress, sihtotstarve Parklaak::/htade Liikluse prognoos (6htune tipptund, a/h)
tk sisenev valjuv
1 |[Laeva tee 4 DP, &ri (kontorid, *vka) 186 47 74
2 |Laeva tee 4 DP, terminali veosed - 5 5
3 |(TellivDP 22 22 22
4 |Randvere tee 3 DP 750 563 548
Prognoos kokku (suund) 636 649
Prognoos sisse-vilja kokku 1285

Tabelis 2 toodud tdiendava liikluse prognoos t606 ala kohta on:

- Aasta 2025+ hommikusel tipptunnil 89 a/h sisse ja 24 a/h vilja suunal ning 6htusel tipptunnil
52 a/h sisse ja 79 a/h vilja suunal (Laeva tee 4 planeeringu maht).

- Aasta 2045+ hommikusel tipptunnil 206 a/h sisse ja 103 a/h vilja suunal ning 6htusel
tipptunnil 636 a/h sisse ja 649 a/h vilja suunal (Laeva tee 4, Telli V ja Randvere tee 3
planeeringute mahud kokku).

Labilaskvusarvutustes perspektiivaastaks 2025+ on kasutatud taiendavatena ainult Laeva tee 4 DP
objekte. See iseloomustab liikluse olukorda, kui DP ala objektid realiseeruvad lIdhiaastatel.

Labilaskvusarvutustes perspektiivaastaks 2045+ on kasutatud taiendavatena Laeva tee 4, Telli V ja
Randvere tee 3 planeeringute objekte. See iseloomustab liikluse olukorda, kui t66 ala ja
naaberplaneeringute DP ala objektid realiseeruvad aastaks 2045. Ulejaanud Viimsi valla osas on
arvestatud koigi kehtivate detailplaneeringute valjaehitamisega, uute (algatamisel vms)
planeeringutega ei ole arvestatud.

3.2 T66 ala DP liiklusprognoosi tulemused ja kokkuvote
Ristmiku ldbilaskvuse naitajad on toodud lisas 1 ning teenindustasemed jargnevates tabelites 3 ja 4.
Modelleeritud liiklussagedused tipptundide ja 66pdeva kohta on toodud joonistel STR1-STR12.

Arvutused nditavad, et lahiaastatel on vdoimalik teenindada Laeva tee 4 detailplaneeringu maht
olemasolevat teedevdrku ja olemasolevat Laeva tee ristmikku kasutades. Tipptundidel peab
arvestama Laeva tee ristmikuharul pikemate ooteaegadega. Tipptunni liikluse olukorda
iseloomustab see, et naaberristmikud (ringristmikud) ei tekita Randvere teele autovabasid hetki,
kuna ringristmikutelt lahkub pidev autode voog. Reguleeritud ristmikute puhul on fooritaktide tottu
sellised tihikud ristmike vahelisel I8igul tavalised.

Pikemas perspektiivis on t00 alast soltumatult Randvere tee liikluse kasv selline, et enne aastat
2045 on olemasoleva Randvere tee — Laeva tee ristmiku labilaskevdime ammendunud. Tapsemalt
on eeldatavad ooteajad pikad ehk teenindustasemel E ja seda isegi ilma Laeva tee liikluseta. Seega



on vajalik Randvere tee- Laeva tee ristmiku tliibi muutmine, mis vdib hinnanguliselt olla vajalik
aasta 2030 paiku.

Tabelis 3 on toodud informatsiooni mattes ristmikute teenindustasemed 2024 aastal ja
perspektiivaastal 2045+ ilma tdiendavate t66 ala ja ldhiala planeeringuteta (ehk t60 alal ja lahialal
sdilib tanane olukord). Modelleerimise tulemustest on naha, et isegi ilma Laeva tee liikluseta
muutub Randvere tee - Laeva tee ristmiku teenindustase halvemas suunas seoses peatee
(Randvere tee) liiklussageduse kasvuga.

Tabel 3. Lihiala ristmikute teenindustasemed, olemasolev ja 2045+ perspektiiv ilma tdiendavate planeeringuteta.

Teenindustasemed ristmikutel
(vastavalt EVS 843:2016)
Bk Hommikune Ohtune Hommikune Ohtune
S tipptund tipptund tipptund tipptund
ktii 2045+
Perspektiivaasta| olemasolev (2024) pers' pextivne

ilma DP-deta

Randvere tee - Rohuneeme tee - Pargi tee A C A F

Randvere tee - Laeva tee C A D

Randvere tee - Aiandi B C F F

3.2.1 Randvere tee — Laeva tee reguleeritud ristmik
Modelleerimiste kdigus on esmalt proovitud Randvere tee — Laeva tee ristmiku reguleerimist ilma
sOiduradade arvu muutmata — ehk olemasolevale ristmikule on liiklusmudelis lisatud foorid
(liiklussagedusi arvestava ehk adaptiivse juhtimisega). Juhul, kui aastaks 2045+ arvestada ainult
Laeva tee 4 DP-ga, siis on reguleeritud Randvere-Laeva tee ristmiku teenindustase:

e hommikusel tipptunnil D (m&lemad vasakpoérded on keskmise ooteajaga 38,4 sek);

e GOhtusel tipptunnil D (vasakpoore Laeva teelt on keskmise ooteajaga 42,0 sekundit).

Seega voiks jareldada, et ainult Laeva tee 4 DP-st lahtuvalt voiks perspektiiveks lahenduseks olla
Randvere tee — Laeva tee ristmiku reguleerimine. See tdhendaks rahulikumat liikluskeskkonda
Laeva teel (juht ootab rohelist tuld ja sGidab) ning teatud maaral mojutaks ka kahe naabruses asuva
ringristmiku liiklust. Fooriristmik tekitab peateele sdidukite voo sisse tihikuid, mis tdhendab
naaberristmiku sellel harul vaikest ,pausi” liiklusvoos — ehk vastupdeva lugedes jargmisel ringiharul
tekib parem véimalus ringile vilja soita.

Kui aastaks 2045+ arvestada koikide lahiala detailplaneeringutega (Laeva tee 4 DP, Telli V ja
Randvere tee 3), siis on reguleeritud Randvere-Laeva tee ristmiku teenindustase (vt. ka tabel 4):
e hommikusel tipptunnil D (vasakpdore peateelt on keskmise ooteajaga 40,8 sek);
e Ghtusel tipptunnil D (vasakpoore Laeva teelt on keskmise ooteajaga 52,2 sekundit ja
vasakpoore peateelt on keskmise ooteajaga 39,6 sekundit).

Oluline on ka ootejarjekordade pikkus, liiklusmudeli andmetel on vasakpooretel keskmine
ootejarjekord tipptunnil 4-5 séidukit. Kui arvestada liiklusvoo ebalihtlusega, siis peaks vasakpoorete
sdiduradade ooteosa mahutama vdhemalt 6-8 sdidukit (ooteosa pikkus 42-56 meetrit, millele
lisandub kiiluosa). Randvere teel on sellise pikkusega vasakpoorderada olemas (kokku koos
kiiluosaga ligikaudu 100 meetrit) kuid Laeva teel on olukord keerulisem. Randvere tee 3 DP-ga on
ette nahtud juurdepads planeeringualale ligikaudu 52 meetri kaugusel ristmikust. Seega voib
Ohtusel tipptunnil tekkida olukord, kus Randvere tee 3 planeeringualalt ei saa Laeva tee
vasakpoorde sdidurajale vilja soita.

Seega on koigi lahiala planeeringute realiseerumisel teatud risk, et reguleeritud Randvere tee —
Laeva tee ristmik ei suuda liiklust rahuldaval tasemel labi lasta. Randvere tee 3 DP-ga arvestamisel
tekib ka Randvere tee — Aiandi tee ringristmikule 126 a/h liiklussagedusega tagasip66re Viimsi
aleviku suunas, kuna Uks véljapaas planeeringualalt on n6. suundristmiku (ainult paremp6oérded)



tllpi. Tagasipoore ringristmikul on aga ringi Gldist |abilaskevGimet oluliselt vahendav tegur, kuna
see paneb piltlikult 6eldes k&ik teised ringiharud ,kinni“. Selle valtimiseks peaks tagasipooret
sooritav liiklusvoog suunatama Laeva tee ristmikule, mis tdhendaks Laeva tee ristmikul ja
juurdepaasudel veel keerulisemat liiklusolukorda.

Tabel 4. Lahiala ristmikute teenindustasemed, 2025+ koos Laeva tee 4 DP ja 2045+ koos ldhiala planeeringutega.

Teenindustasemed ristmikutel
(vastavalt EVS 843:2016)
Ristmik Hommikune Ohtune Hommikune Ohtune
L tipptund tipptund tipptund tipptund
.. 2025+ koos Laeva 4 DP-| perspektiivne 2045+
Perspektiivaasta .
ga koos lahiala DP-dega
Randvere tee - Rohuneeme tee - Pargi tee A C A F
Randvere tee - Laeva tee D C D/C D/A
Randvere tee - Aiandi B C F F

D/ D - Laeva teeristmik reguleeritud / Laeva tee ringristmik

3.2.2 Randvere tee — Laeva tee ringristmik
Alternatiivne variant on Randvere tee — Laeva tee ristmik lahendada ringristmikuna.

Esimene tahelepanek on modelleerimiste kadigus tekkinud probleemist, kus dhtusel tipptunnil tekkis
ringristmikule suure liiklussagedusega (330 a/h) tagasipodre Tallinna suunas, et siis sOita
parempoordega Randvere tee 3 keskusesse. See tahendab, et Laeva teed Uritatakse Randvere tee 3
keskusesse saabumisel valtida. Edasises modelleerimises tagasipo6rde véimalus keelati. Kuidas seda
reaalselt mitme sdidurajaga ringristmiku projekteerimisel teha, ei ole kdesoleva t66 Ulesanne.
Kaaluda saab tagasipdorde keeruliseks tegemist nii ringristmiku projekteerides kui ka Laeva tee
juurdepaasu paremaks muutes. Naiteks peatee suund Laeva teel peaks olema suurema
liiklussagedusega suunal ehk Randvere tee 3 parklasse.

Teine tahelepanek on Ghtuse tipptunni liiklussagedusega modelleerimisel, et ringristmikul on kaks
suhteliselt suure liiklussagedusega (>420 a/h) vasakp6oret, Tallinna poolt Laeva teele ja Laeva teelt
Viimsi poole. Peamine p6hjus on selles, et planeeritav Randvere tee 3 keskus asub logistiliselt , valel”
pool Randvere teed. Hommikusel ajal on keskuse kiilastamine mugavalt parempddretega, kuid sellel
ajal on tavaliselt kiilastajate arv viga viike. Ohtusel ajal on keskuse kiilastamiseks vajalik teha kaks
vasakpooret. Seega on Ohtuse tippaja liiklusest lahtuvalt vajalik ringile ette ndha Tallinna suunalt
kolm séidurada (vasak + otse + otse). Kahe vasakpdorde séiduraja puhul (vasak + vasak/otse + otse)
oleks ka Laeva teele vaja projekteerida vastu votma kaks sdidurada, kuid kéikides planeeringutes on
ette nahtud (ks soidurada. Ringristmiku teenindustasemed oleksid perspektiivaastal 2045+
hommikusel tipptunnil C ja 6htusel tipptunnil A (vt. tabel 4).

Randvere tee — Laeva tee ringristmik on kontrolli mottes arvutatud kahe metoodikaga. Esimene on
modelleerimistarkvara Cube Voyager ristmikute labilaskevdoime arvutusmetoodika, mis baseerub
Ameerika Uhendriikides vilja té6tatud HCM2010 metoodikal. Teine on tehtud Hollandi ringristmike
labilaskvuse arvutusmetoodikaga. Peamine pohjus kahe metoodika kasutamisel on Cube tarkvara
teatud juhtudel liiga optimistlikud labilaskevdime arvutuse tulemused, mida on otstarbekas
kontrollida teistsuguse metoodikaga Hollandi arvutusega (vt. lisa L1-8).

Hollandi metoodika annab 2-sdidurajaga ringristmiku lahenduse puhul teenindustasemeteks nii
hommikusel kui ka 6htusel tipptunnil ,B“ ja 3-sdidurajaga lahenduse puhul on teenindustase alati
»A“. Kolme sdidurajaga ringi rajamiseks on Laeva teele vaja tdiendavat maaeraldust, kuna
sGiduradade arv ringiharul on 2+2 voi 2+3 (3-sdidurajaga turboring).

Kokkuvétvalt saab ringristmiku lahenduse kohta Gelda, et kahe sdidurajaga ring on ilmselt
optimaalne valik, mis teenindab rahuldaval tasemel nii hommikuse kui dhtuse tipptunni liikluse ka



perspektiivaastal 2045+. Kaaluda tasub ringi laiendamise vGimalikkust veel kaugemas perspektiivis
ehk et tulevikus oleks vajadusel véimalik 2-sdidurajaga ringile lisada lks sdidurada.

Pilt 4. Hollandi metoodika jargi sobilikud ringristmiku lahendused.
2-sdidurajaga ringristmik 3-sodidurajaga ringristmik

Omschrijv VIImSIJ i i
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Tallinn
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Uldine ringristmikute teooria itleb, et ringristmik té6tab kdige paremini siis, kui k&ik ringristmiku
harud on enam-vahem vordselt koormatud. See kehtib ka praktikas, kus (ihe domineeriva
liilklussuuna puhul on ringristmikul vahekoormatud harul pikem ooteaeg. See on tingitud sellest, et
domineerival liiklussuunal puudub katkestav voi né. ,labildikav” liiklusvoog. Lisaks vahendavad
oluliselt ringristmiku Uldist labilaskevoimet tagasipoore ringil ja ka suure liiklussagedusega
vasakpoorded.

Ristmikute ja teede teenindustasemete (EVS 843) lihtselgitus:

A —hea, sujuv probleemideta liiklusvoog, ooteajad on vaikesed vdi puuduvad, keskmine sdidukiirus on lubatud
suurima soidukiiruse ldhedal (ei ole vahenenud)

B — hea, sujuv liiklusvoog tiksikute probleemidega, ooteajad on vaikesed, keskmine s&idukiirus on 30-40 km/h

C - rahuldav, sujuv/katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine sdidukiirus on 20-30 km/h
D - rahuldayv, katkev liiklusvoog, ooteajad on aktsepteeritaval tasemel, keskmine s&idukiirus 15-20 km/h

E — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, sagedased seisakud, keskmine s&idukiirus on 10-15 km/h

F — mittesoovitav, katkev liiklusvoog, pikad seisakud (ummikud), keskmine s&idukiirus on alla 10 km/h

Uldiselt on aktsepteeritavad teenindustasemed A - D, teenindustaset E peaks {ldiselt viltima, ning
teenindustase F on mitteaksepteeritav.



4. Kokkuvote ja soovitused

1. Randvere tee ja Laeva tee ristmiku limberkujundamine ei ole vajalik, kuni Randvere tee 3
detailplaneeringut ei ole realiseeritud. Ristmiku suurem koormus tekib eelkdige Randvere tee 3
DP-ga seotud liikluse lisandumisel.

2. Arvutused naitavad, et Laeva tee 4 detailplaneering on vdimalik realiseerida olemasolevat
teedevorku ja olemasolevat Laeva tee ristmikku kasutades. Liiklusohutuse paremaks tagamiseks
vOib kaaluda olemasoleva Randvere tee — Laeva tee ristmiku reguleerimist, sdiduradade arvu ei ole
vaja muuta.

Tarmo Sulger
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7

Stratum OU
23.01.2025



Lisa 1. Labilaskvusarvutused ja ristmike teenindustasemed
Tabel L1-1. Randvere tee-Rohuneeme tee-Pargi tee ristmik, prognoos koos Laeva tee 4 DP-ga 2025+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h) Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
oy
© & o @
~N g ©
o Sy O 9 o, cw
6:%, $ = g o

Olemasolev ringristmik
Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(Pargi tee, keskmine ooteaeg 7,8 sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil C
(Randvere tee Tallinnast, keskmine ooteaeg
16,8 sekundit)




Tabel L1-2. Randvere tee — Laeva teeristmik, prognoos koos Laeva tee 4 DP-ga 2025+.

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)
S L% >
N RC o =
5o B~
= Lo
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0.039
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0.05g

0.132 .52
4521 0.170 1

0.088 0189 w

Olemasolev reguleerimata ristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil D
(VP Laeva teelt, keskmine ooteaeg 28,8
sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil C
(VP Laeva teelt, keskmine ooteaeg 23,4
sekundit)




Tabel L1-3. Randvere tee — Aiandi tee ristmik, prognoos koos Laeva tee 4 DP-ga 2025+.
Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil B
(Randvere tee Viimsist, keskmine ooteaeg
13,8 sekundit)
Teenindustase Shtusel tipptunnil C
(Aiandi tee, keskmine ooteaeg 18,6 sekundit)




Tabel L1-4. Randvere tee-Rohuneeme tee-Pargi tee ristmik, prognoos koos lahiala DP-dega 2045+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)

Olemasolev ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil A
(Rohuneeme tee, keskmine ooteaeg 9,6
sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil F
(Randvere tee Tallinnast, keskmine ooteaeg 1
minut ja 7,2 sekundit)




Tabel L1-5. Randvere tee — Laeva tee reguleeritud ristmik, prognoos koos ldhiala DP-dega 2045+.

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)

Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Olemasolev ja reguleeritud ristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil D
(vasakpoore peateelt, keskmine ooteaeg 40,8
sekundit)

Teenindustase Shtusel tipptunnil D

(vasakpoore korvalteelt, keskmine ooteaeg
52,2 sekundit)




Tabel L1-6. Randvere tee — Aiandi tee ristmik, prognoos koos ldhiala DP-dega 2045+.
Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)

Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h)
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Olemasolev ringristmik
Teenindustase hommikusel tipptunnil F

(Randvere tee Viimsi suunalt, keskmine
ooteaeg 1 minut ja 22 sekundit, arvutuslik
jarjekorra pikkus 50 soidukit)
Teenindustase Shtusel tipptunnil F
(Randvere tee Tallinna suunalt, keskmine
ooteaeg 1 minut ja 32 sekundit, arvutuslik
jarjekorra pikkus 59 séidukit)




Tabel L1-7. Randvere tee — Laeva tee ringristmik, prognoos koos ldhiala DP-dega 2045+

NB! Kuna naaberristmike liiklussagedused Laeva tee reguleeritud vdi ringristmiku lahenduse juures ei muutu, pole
ringristmiku juures nende liiklussagedusi ndidatud.
Liiklussagedus hommikune tipptund (a/h) Liiklussagedus dhtune tipptund (a/h)
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Perspektiivne ringristmik

Teenindustase hommikusel tipptunnil C
(Randvere tee Viimsist, keskmine ooteaeg
15,6 sekundit)
Teenindustase Shtusel tipptunnil A
(Laeva tee ja Randvere tee Viimsist, keskmine
ooteaeg 5,4-6,0 sekundit)




Tabel L1-8. Randvere tee — Laeva tee ringristmik, prognoos koos ldhiala DP-dega 2045+, arvutus Hollandi metoodika
Gestr. knie — kahe sdidurajaga ja kaetud manddvriga ringristmik
Sterrotonde — kolme sdidurajaga turboringristmik
VG — labilaskvuse kasutustegur enimkoormatud suunal (Eesti terminoloogias Z)
Tgem — suurima ooteajaga ristmiku haru keskmine ooteaeg tipptunnil (sekundit, alla 10 sekundi on
teenindustase A)

Hommikune tipptund 2045+, eeldatav teenindustase 2-rajaga ringil B, 3-rajaga ringil A

See mudel annab tulemusi Hollandi olukorra kohta
Viimsi
85 1439 0 819 Intensiteiten in pae’s per uur!  Liiklussagedus - arvutuslikku autot tunnis
Nimi| Naam: Laeva tee ringristmik
Asukoht  Plaats: Vimsi vald
Aeg Tijd: hommikune tipptund 2045+
Kineldus Omschrijving:
Meerstrooksroton
verkenner
0
0 Oost
200 44— 0
Laeva tee Result VG ri. Tgem ri
T — — | B | —— 0 1str. rotonde 120 N 9999989 N
L — Passeerb. rotonde 1,13 N 9999999 N
S ——— ¢ Partigle eirotonde | 105 NR 9999999 NR
@ 25m Partiele eirotonde 123 N 9999999 N
S 7m _ Partiéle turborotonde | 105 NR 9999999 NR
== Partiéle turborotonde — 117 NL 9999999 NL
Eirotonde | OK 054 NR 115 W
Intensiteitsgroei Ennustuslik liklussageduge kgsv Eirotonde = 123 N 9999999 N
Intensiteiten omdraaien Paordesagedused peegelpildi OK 054 NR 10,7 WL
S iobeh: Stsenaariumi kavandaja 1,17 NL 9999999 NL
v 114 NR 9999999 NR
Kopieer ochtendspits 1461 115 774 0 OK 065 L 10,6 WL
Kopieer avondspits '> Aweging | 117 NL 9999999 NL
Tallinn 1.04 NL 9999999 NL
Help Abi (Hollandi) 0K 0,56 NR 10,0 WL
Toelichting Selgitavad |abilaskvuse valemid imm NM 9999999 NM
Voorbeeldlocaties+internetlink | Ringristmike naited OK 053 NM 94 WL
| ! Specifieke 3-taks rotondes:
Gestr. knie - m m m vt
Gestr. knie |- mt vt mt v
Gestr. knie - vt vt mt v
[Gestr. knie__1 [COK] 053 NR 107 WL
Sterrotonde - M nt m m
Sterrotonde I n nt m
Sterrotonde -~ vt mt M M
| Sterrotonde 1 OK| 054 NM 9,5 WL
in s/pae
Ohtune tipptund 2045+, eeldatav teenindustase 2-rajaga ringil B, 3-rajaga ringil A
| See mudel annab tulemusi Hollandi olukorra kohta
Viimsi
40 896 0 1515 Intensiteiten in pae’s per uur!  Liiklussagedus - arvutuslikku autot tunnis
Nimi| Naam: Laeva tee ringristmik
Asukoht  Plaats: Vimsi vald
Aeg Tijd: Ghtune tipptund 2045+
Kineldus Omschrijving:
Meerstrooksroton
verkenner
S 0
-— 0 Oost
489 ¢—m—— a 0
Laeva tee Result VG ri. Tgem ri.
T —— S | —— 0 1str rotonde 158 2 9999999 N
B Passeerb. rotonde 1,56 Z 9999999 N
L —— Partigle eirotonde | 091 ZR 319 ZR
@ 25m Partiéle eirotonde 1,61 Z 9999939 N
O 7m Partiéle turborotonde | 091 ZR 319 ZR
— 1.61 ZL 9999999 NL
OK 069 ZR 153 W
Intensiteitsgroei Ennustuslik liklussagedube kdsv 161 Z 9999999 N
Intensiteiten omdraaien Paordesagedused peegelpildi OK 069 L 123 WL
S iobeh Stsenaariumi kavandaja 1,61 ZL 9999999 NL
v 1.61 ZL 9999999 ZL
Kopieer ochtendspits 954 449 1081 0 139 ZL 9999999 ZL
Kopieer avondspits '> > Aweging | 110 NL 9999999 NL
Tallinn 083 NL 19,0, NL
Help Abi (Hollandi) OK 0,64 ZL 93 ZL
Toelichting Selgitavad |abilaskvuse valemid 106  ZM 9999999 ZM
Voorbeeldlocaties+internetlink | Ringristmike naited OK 072 Z 121 ZL
Specifieke 3-taks rotondes:
Gestr. knie  -'- )14 mt m
Gestr. knie |- nvt vt mt v
Gestr. knie -~ vt mt mt v
[Gestr. knie 1 OK] 060 WL 122 WL
Sterrotonde - m vt m
Sterrotonde I e nt M
Sterrotonde -, vt vt nt vt
[ Sterrotonde OK] 044 NM 69 WL
in s/pae




